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Les nids baladeurs

Frédéric MALHER

notes

aves 39 (3-4) 2002 : 199 - 208

L'adoption de sites anthropiques pour nicher est
une caractéristique importante de l'adaptation
des oiseaux à l'Homme en général et une étape
importante sur la voie de l'adaptation au milieu
urbain. L'adoption de sites mobiles en est un cas
particulier qui montre, de manière anecdotique
peut-être mais frappante, le caractère plastique
de certaines espèces. Nous présentons ici
(Tableau 1) 21 cas rassemblés dans la bibliogra-
phie ou sur diverses listes de diffusion sur
Internet, en Europe surtout mais aussi deux cas
extra-européens (un américain et un africain).

Espèces concernées 

On trouve sans surprise des espèces connues
pour leur grande capacité d'adaptation : les
hirondelles (Hirondelle rustique, Hirundo rusti-
ca, Hirondelle de fenêtre, Delichon urbica,
Hirondelle de rochers, Ptyoprogne rupestris,
Hirondelle noire, Hirundo nigrita - en Afrique -
et Hirondelle à front blanc, Tachycineta cyanovi-
ridis - aux USA), la Mésange charbonnière
(Parus major), le Pigeon colombin (Columba
oenas), qui a aussi adopté les bâtiments dans cer-
taines villes (Paris en particulier), le
Rougequeue noir (Phoenicurus ochruros) et la
Bergeronnette grise (Motacilla alba). De cette
dernière, GLÜTZ VON BLOTZHEIM & BAUER

(1985) disent par ailleurs qu'elle niche "avec une
réussite qui n'est pas rare" sur des moissonneu-
ses-batteuses, des tracteurs, des camions, des
péniches et des bateaux de pêche. En revanche,
l'absence du Moineau domestique (Passer
domesticus) dans cette liste peut sembler éton-

nante et nous n'avons pas d'explication à propo-
ser.

Supports 

On peut regrouper les supports des nids en 4
catégories:

- les supports mobiles qui ne changent pas d'en-
droits (support de grue, voilier à quai).

- les supports qui changent peu d'endroit, en res-
tant sans doute visibles du point de départ :
machine agricole, téléphérique, camion de
kérosène d'aéroport.

- les supports qui changent d'endroit de manière
importante mais pour peu de temps et pas sou-
vent : voilier ou voiture qui bougent une fois
par semaine, plateforme-échelle qui s'est
déplacée 3 fois pendant la nidification.

- les supports qui bougent beaucoup et tous les
jours (ou presque) : bac ou ferry (7 cas), loco-
motive et wagon (2 cas), voiture, camion,
camionnette (4 cas). Dans cette catégorie, est
évidemment à souligner le cas extrême d'un
couple d'Hirondelle rustique ayant sans doute
essayé d’élever (le nid ne pouvait pas être obs-
ervé) des jeunes sur un ferry faisant le trajet
menant du Danemark en Islande en passant par
les Féroé! Un cas similaire a été noté chez
l'Hirondelle de fenêtre par B.Gilard entre
l'Italie et la Grèce : il a noté que les adultes pro-
fitaient de la proximité de la côte pour chasser
activement autour du bateau. Peut-être en était-
il de même pour les hirondelles danoises...
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Un autre problème posé est celui de la couvaison
dans des véhicules routiers ou agricoles. S’il est
évidemment imaginable que les adultes atten-
dent le retour des jeunes avec leur “véhicule”
pour les nourrir, le problème important se situe
avant : il faut que la couveuse puisse rester sur
ses oeufs pendant le trajet. Il faut aussi que les
embryons aient pu survivre aux vibrations du
véhicule. On peut donc supposer que les cas où
les couvées ont réussi correspondent à des véhi-
cules qui n'ont pas bougé pendant la couvaison,
ou pas longtemps et par météo favorable, pour ne
pas compromettre la survie des embryons ou des
pulli pendant l'absence de la couveuse : les deux
échecs constatés par G.Jarry (com. pers.) chez
des Rougequeues noirs nichant dans des engins
agricoles d'usage quotidien sont dus à des aban-
dons en début de couvaison.

On ne peut qu'être frappé par une certaine spé-
cialisation : les hirondelles apprécient les embar-
cations (de même que LEBEURRIER, 1934, signa-
le la banalité de la nidification de la
Bergeronnette grise sur des bateaux à quai) alors
que le Rougequeue noir préfère nettement les
moyens roulants, sur route ou sur rail.  Elle s'ex-
plique sans doute par la ressemblance de ces
sites avec les sites de nid habituels de ces espè-
ces : un bateau ressemble sans doute à un bâti-
ment et on trouve dans un châssis ou un moteur
de nombreux recoins et cavités propices à attirer
un rougequeue…
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SUMMARY - Strolling nests

Some bird species, like swallows and Black
Redstart, do not hesitate to nest on mobile sup-
ports that sometimes travel very long distances.
We summarise here 23 cases, involving 12 spe-
cies, found in the literature or gathered from
discussion lists on the internet.
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